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1 INLEIDING 
 
1.1 Doel van het document 
Dit document beschrijft het energie management actieplan i.k.v. de CO2-prestatieladder. Bij de jaarlijkse 
directiebeoordeling zijn de doelstellingen vastgesteld met betrekking tot reductie van de CO2-emissies.  
 
In dit document wordt eerst ingegaan op de gebruikte methodiek voor het vaststellen van de CO2-emissies. 
In het volgende hoofdstuk wordt de data analyse beschreven. Vervolgens zal worden ingegaan op de 
reductiemaatregelen en de doelstellingen. Tot slot wordt in het laatste hoofdstuk beschreven, welke 
stappen er in de toekomst genomen worden.  
 
1.2 Contactpersoon 
Het Energie Management Actieplan is gereviseerd door Vanessa Klumper, werkzaam als KAM manager. Het 
Energie Management Actieplan is gecontroleerd door Henk van de Vosse, adjunct directeur. Middels zijn 
paraaf op de voorkant van het document wordt de inhoud onderschreven door het hoger management. 
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2 METHODE VASTSTELLEN CO2-EMISSIES 
 
2.1 NEN-EN 16258 & Big Mile 
 
Voor de metingen gebruiken wij het programma van BigMile, dat is ontwikkeld in opdracht van de 
Topsector Logistiek en Stichting Connect. BigMile maakt gebruik van de Europese rekenmethode EN16258. 
Deze Europese reken norm voor CO2 in transport is verplicht in de gehele EU.  
 
De rekenmethode en het programma BigMile zijn getoetst door TNO en goed bevonden. 
 
In de afgelopen 2,5 jaar zijn er bij honderden bedrijven CO2 metingen gedaan. Door het gebruik van de 
reken norm EN16258 is er een eenduidig beeld aan het ontstaan van CO2 uitstoot in transport. De reken 
norm geeft niet alleen een totale CO2 uitstoot per bedrijf, maar de CO2 kan ook worden gealloceerd aan 
een klant. Hiermee wordt het mogelijk om klanten te informeren over de uitstoot van hun transport. 
Daarnaast krijg je door de allocatie inzicht waar er mogelijkheden zijn om CO2 te gaan reduceren. 
 
2.2 Dataverzameling 
 
Op basis van de vereiste en optionele parameters worden objectieve gegevens verzameld. Dit wordt gedaan 
middels een big-data-analyse. Aan de hand van de parameters worden transportdatasets verzameld uit 
verschillende interne systemen: 
- transportmaster; 
- score trace; 
- systeem beheer brandstofpasjes; 
- facturatie brandstofverbruik. 
 
In bijlage I en II zijn afbeeldingen opgenomen van benodigde input voor het aanmaken van een profiel in 
Big Mile. 
 

Vereiste parameters Optionele parameters 
Datum Breedtegraad vertreklocatie en bestemming 
Hoeveelheid (KG of ton) Lengtegraad vertreklocatie en bestemming 
Landcode vertreklocatie en bestemming Voertuig kenteken 
Stad vertreklocatie en bestemming Postcode vertreklocatie en bestemming 
Vervoerder Klant/ontvanger 
Opdrachtnummer/zendingnummer Vrije input: product 
Brandstoftype Euronorm 
Hoeveelheid brandstof (liter) Type voertuig 
  

Tabel 1. Vereiste & optionele parameters inputfile Big Mile 
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Indien actuele data ontbraken, zijn standaardwaarden gebruikt ter aanvulling. De NEN-EN 16258-norm 
staat het gebruiken van standaardwaarden toe, mits het volgende wordt vermeld:  

 welke waarde is gebruikt; 
 de bron van deze waarde; 
 de reden voor de keuze van de bron; 
 de beredenering waarom gekozen is voor een standaardwaarde in plaats van een specifiek 

gemeten. 
 
Tijdens de dataverzameling zijn de verschillende fouten en werkwijzen bijgehouden (zie bijlagen VI en VII). 
Deze registraties zullen worden opgenomen in een totaaloverzicht foutenrapportages en in 
werkinstructies. 
 
  



 5 

3 ANALYSE DATA 2020 
 
 
3.1 Kengetallen per sector 
 
De UC Group heeft in 2021 een opdracht gekregen van de Topsector Logistiek om CO2 metingen te doen 
van transport. Hiermee worden kengetallen verzameld over verschillende sectoren. Deze kunnen worden 
gebruikt om klimaatbeleid te maken of te toetsen voor logistiek Nederland. 
 
De bedrijven die hebben deelgenomen aan het onderzoek hebben transport en brandstof data van een jaar 
ter beschikking gesteld. Er is zo veel mogelijk vergelijkbare data gebruikt. Het enige onderdeel waar we 
verschillen hebben aangeduid betreft de scope. Wij hebben een onderscheid gemaakt tussen bedrijven die 
alleen in Nederland actief zijn, of in de Benelux of in Europa. 
In de toekomst zullen er nog meer bedrijven worden toegevoegd om een vollediger beeld per branche te 
kunnen maken.  
 

 
Tabel 2: kengetallen sector Diervoeder (CO2 per ton) (steekproef bij bedrijven door UC group in opdracht van Topsector Logistiek) 

 

 
Tabel 3: kengetallen sector Infra (CO2 per ton) (steekproef bij bedrijven door UC group in opdracht van Topsector Logistiek) 

 

 
Tabel 4: kengetallen sector Mest (CO2 per ton) (steekproef bij bedrijven door UC group in opdracht van Topsector Logistiek) 
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Van de bovenstaande sector is de gemiddelde CO2 per ton en CO2 per ton.km per sector bepaald. 
 

Sector Gemiddelde 
(CO2 per ton) 

Laagste (CO2 
per ton) 

Hoogste (CO2 
per ton) 

Gemiddelde (CO2 
per ton.km) 

Laagste (CO2 
per ton.km) 

Hoogste (CO2 
per ton.km) 

Diervoeding 
(fourage) 

7,4 3,62 12,69 0,14656 0,1185 0,1906 

Infra 6,669 1,66 13,64 0,1 0,0395 0,1645 
Mest 9,625 3,90 21,54 0,091 0,0772 0,0965 

Tabel 5: gemiddelde CO2 per ton (exclusief scope wereld) 

 
Met deze eerste kengetallen kan de firma Jan Bakker bekijken, waar zij staan per sector qua CO2 per ton 
en CO2 per ton.km. De komende periode zullen er meer kengetallen beschikbaar komen vanuit de 
Topsector Logistiek.  
 
 
3.2 Totaal CO2-emissies (eigen transport) 
 

 
Afbeelding 1: management samenvatting Big Mile - eigen transport (alle ritten 2020) 

 

 
 
Afbeelding 2: management samenvatting Big Mile - eigen transport (alle ritten 1e helft 2021) 
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In de bovenstaande afbeeldingen is te zien, dat wij in het 1e halfjaar 2021 minder CO2 per ton.km hebben 
t.o.v. 2020. In 2020 was dit 0,0990 KG CO2 per ton.km en het 1e halfjaar 2021 is dit 0,0895 KG CO2 per 
ton.km. 
 
3.3 Totaal CO2-emissies (ingehuurd transport) 
 

Omschrijving 2020 2021 
Aantal zendingen 33.529 17.290 
Totaal CO2 (KG) 28.481.777 15.928.372 
CO2 per ton (KG) 25,82 27,86 

Tabel 6: overzicht Big Mile - ingehuurd transport (2020-1e helft 2021) 

 
 
 
 
3.4 CO2-uitstoot per sector 
 

Sector Aantal zendingen CO2/ton (KG) CO2 per ton.km (KG) 
 2020 1e helft 2021 2020 1e helft 2021 2020 1e helft 2021 
Aardappels 4.008 769 8,18 11 0,0964 0,0972 
Energie 242 475 12,27 6,7 0,1036 0,0654 
Fourage 3.588 1.980 17,18 17,14 0,0887 0,0854 
Infra 44.486 20.211 3,9 3,99 0,0969 0,1467 
Pulp 3.403 623 7,92 6,61 0,0923 0,0728 
Vast 9.622 4.438 12,48 8,69 0,1053 0,0748 
Vloeibaar 34.943 23.594 3,2 2,5 0.0983 0,0744 

Tabel 7: analyses Big Mile - eigen transport (2020, 1e helft 2021) 

 
In de bovenstaande tabel kun je zien, dat in 2020 de meeste zendingen zijn geweest voor de infra en 
vloeibaar (mest, slib). Daarnaast is zichtbaar, dat wij in de 1e helft van 2021 bij de meeste sectoren qua CO2 
uitstoot beter presteren ten opzichte van 2020.  
 
Alleen binnen de aardappels en bij infra is er geen verbetering zichtbaar. Voor de aardappelhandel is dit te 
verklaren door de corona. Er zijn veel aardappels gereden voor de diervoeding i.p.v. consumptie. Deze 
aardappels zijn eerst geleverd aan wasserettes en vervolgens is de vrachtwagen weer vol naar de klant 
gereden (met name boeren).  
 
Bij de infra zijn er veel lege km’s gereden bij een groot project (van Groningen leeg naar Moerdijk). 
Daarnaast is er begin 2021 veel zout gereden t.b.v. de gladheidsbestrijding (leeg laden in Utrecht en 
strooien in omgeving Amsterdam, vervolgens weer leeg naar Utrecht om te laden). 
 

Sector Aantal zendingen KG CO2/ton 
 2020 1e helft 2021 2020 1e helft 2021 
Aardappels 2.142 588 43,92 51,24 
Energie 147 196 38,01 22,1 
Fourage 2.401 1.435 67,62 65,56 
Pulp 4 1 50 30,9 
Vast 2.863 1.476 79,63 88,56 
Vloeibaar 21.796 11.219 12,37 12,83 

Tabel 8: analyses Big Mile – ingehuurd transport (2020, 1e helft 2021) 
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4 REDUCTIEMAATREGELEN & DOELSTELLINGEN 
 
4.1 Genomen maatregelen 
Jan Bakker Transport B.V. is in 2010 begonnen met het actief reduceren van CO2-emissies middels deelname 
aan Lean and Green. Een overzicht van de reeds getroffen maatregelen en de opbrengsten wordt 
beschreven in de Lean and Green eindrapportage.  
 
De volgende maatregelen werden getroffen (en zijn nog in werking) om de emissies bij het 
brandstofverbruik te reduceren: 

1. Euro-6 motoren aanschaffen; 
2. Efficiënter uitvoeren van de werkzaamheden (planning, wisselauto’s);  
3. Alternatieve brandstoffen gebruiken; 
4. Integrale vermindering van het brandstofverbruik door aanpassing rijstijl; 
5. Reductie-aanpassingen doorvoeren op de auto’s (bijvoorbeeld standairco’s). 

 
 
4.2 Maatregelen 2021-2023 
Omdat het merendeel van de CO2-emissies worden veroorzaakt door brandstofverbruik van de 
vrachtwagens, liggen hier de meeste reductiemogelijkheden. Het nieuwe kantoorpand is in 2019 
energieneutraal gebouwd. Hier zijn geen aanvullende maatregelen. De emissies van het nieuwe kantoor is 
minder dan één procent van de totale CO2-emissie van Jan Bakker Transport B.V. 
 
Om de mogelijke maatregelen te inventariseren is gekeken naar de verschillende sectorinitiatieven, de 
maatregellijst, analyses vanuit het systeem Big Mile en maatregelen van andere bedrijven. Vanuit de 
medewerkers zijn nog geen concrete maatregelen aangedragen. Hier is de afgelopen jaren wel op gestuurd, 
maar er is geen input gekomen. Vanuit de werkgroep zal er meer overleg gaan plaatsvinden met de 
chauffeurs (zie onderstaand). 
 
De volgende maatregelen worden getroffen om de CO2-emissies verder te reduceren. 
 

Omschrijving maatregel Verwachte CO2-
reductie (jaarlijks) 

Aanschaf elektrische vrachtwagens 100% t.o.v. diesel 
Aanschaf vrachtwagens op waterstof 100% t.o.v. diesel 
Efficiënter uitvoeren van de werkzaamheden (planning) (verder 
optimaliseren met resultaten Big Mile) 

2% 

Werkgroep “CO2-reductie transport” (reeds in werking, verder ontwikkelen); 2% 

Implementeren Big Mile en data analyseren 2020 / 2021 (eigen transport 
en ingehuurd transport) 

2-4% 

Tabel 9: overzicht maatregelen en verwachte CO2-reductie 

 
Werkgroep “CO2-reductie transport” 
In 2020 is een werkgroep “CO2-reductie transport” opgestart. De werkgroep heeft zich het eerste halfjaar 
2021 bezig gehouden met het implementeren van het systeem Big Mile (zie voorgaande hoofdstuk 3). De 
komende periode zal de werkgroep de interne planning, het wagenparkbeheer en specifieke ketenpartners 
betrekken bij de analyse van de CO2 uitstoot in 2020 en 1e helft 2021. 
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Eind 2021 is er een nieuwe functie “Instructeur” ingevuld. Deze instructeur zal naast de KAM manager en 
de ICT manager deelnemen aan bovenstaande werkgroep. Hij heeft o.a. de volgende taken & 
verantwoordelijkheden: 

- Opleiden & begeleiden van (nieuwe) chauffeurs; 
- Niveau chauffeurs verbeteren; 
- Bijhouden brandstofverbruik, aanspreken op rijgedrag/niet slim tanken, et cetera; 
- Bijhouden overtredingen t.o.v. arbeidstijdenwet, rijtijdenbesluit, et cetera en chauffeurs hierop 

aanspreken; 
- Ontwikkeling en up-to-date houden van werkinstructies. 

 
Met behulp Big Mile wordt bekeken, hoe de ontwikkelingen zijn op maandniveau t.o.v. de nulmeting van 
dezelfde maand in het jaar 2020. Zo wordt de CO2 uitstoot inzichtelijk in bepaalde seizoenen en kunnen 
prestaties op maandniveau zichtbaar worden gemaakt t.o.v. 2020. 
 
4.3 Vaststelling doelstellingen Scope 1 en 2 
 
De nulmeting van de gereden ritten van het eigen transport in 2020 is uitgevoerd (zie tabel x). Voor 2021 
wordt de volgende CO2-reductiedoelstelling vastgesteld:  
 

 
CO2-emissie per ton.km met 2% verminderen t.o.v. 2020 

 
 
Onderbouwing doelstellingen 
Onze firma heeft de afgelopen jaren al veel maatregelen doorgevoerd. Daarnaast rijden er alleen nog euro 
6 vrachtwagens, krijgen alle medewerkers iedere 4 weken een overzicht van hun rijstijl en 
brandstofverbruik en wordt al enige jaren de Code 95 cursus “nieuwe rijstijlen’ gegeven. 
 
De reductiedoelstellingen zijn vergeleken met de doelstellingen van verschillende andere 
transportbedrijven, die deelnemen aan de CO2-prestatieladder (zie bijlage VIII). Ons bedrijf is al ver met 
dieper analyseren van gereden ritten. T.o.v. andere bedrijven hebben wij grote stappen gemaakt om 
verdere verbetermaatregelen vast te stellen. 
 
 
4.4 Vaststelling doelstellingen Scope 3 (2021-2023) 
 
Door middel van de inventarisatie meest materiële scope 3 emissies is vastgesteld, dat de keten infra en 
slib de meest materiële emissies zijn (zie ook paragraaf 3.4). Jan Bakker Transport heeft voor deze twee 
ketens een ketenanalyse opgesteld om inzicht in de scope 3 emissie te krijgen. In februari 2020 zijn de 
gegevens van deze inventarisatie geverifieerd. Tijdens deze verificatie zijn geen grote veranderingen in de 
meest materiële emissies vastgesteld en de keten infra en slib staan nog steeds bovenin de rangorde. 
In de twee ketenanalyses is de volgende hoofddoelstelling vastgesteld. Deze wordt opnieuw vastgesteld. 
 

 
CO2-emissie met 1% in de keten Slib verminderen en met 

1,5% in de keten Infra t.o.v. 2020 
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De volgende subdoelstellingen scope 3 zijn vastgesteld: 
 

 monitoring CO2 per ton (KG) per sector van alle ingehuurde transport (op 
maandniveau t.o.v. zelfde maand in 2020 = nulmeting) inclusief 3-maandelijkse 
terugkoppeling aan interne planning; 
 

 2-jaarlijkse terugkoppeling CO2 prestaties (CO2 per ton) aan top 5 ingehuurd 
transport per sector (meeste zendingen/ritten) en samen vaststellen twee 
verbetermaatregelen (middels dialoog). 

 
De komende 2,5 jaar (2021-2023) wordt gefocust op: 

- creëren van draagvlak bij partners in de keten (inzicht in prestaties); 
- dialoog met ketenpartners; 
- dialoog met andere bedrijven (kennisuitwisseling); 
- verzamelen van voldoende primaire data (vereiste parameters, paragraaf 2.1) om kwalitatief goede 

analyses en trends vast te kunnen stellen (hoofdstuk 5). 
 
De nieuwe doelstellingen zijn besproken met directie. Deze worden via de nieuw op te stellen dashboard 
KPI’s en VGM nieuwsbrief gecommuniceerd naar de werknemers. 
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5 TOEKOMSTIGE STAPPEN 
 
 
5.1. Missie & Visie 
 
Begin 2021 heeft Jan Bakker een nieuwe Missie & Visie vastgesteld. Hierin is te lezen, dat de thema’s 
duurzaamheid, de keten en efficiency belangrijk zijn voor ons bedrijf. 
 

 
 
In de 2e helft van 2021 zal er met iedere afdeling apart een brainstormsessie worden gehouden met als 
onderwerp SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities en Threats). Welke externe issues spelen er 
voor een bepaalde sector, zoals bijvoorbeeld nieuwe mestwetgeving en CO2 beprijzing. 
 

 
Afbeelding 3: SWOT 

 
Op basis van de uitkomsten van deze sessie worden strategische doelen worden vastgesteld. De uitstoot 
van CO2 zal 1 van de hoofdthema’s zijn (verbeteren duurzaamheid en efficiency). 
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5.2. Nieuw ICT software pakket  / dashboard KPI’s per sector 
 
Begin 2022 zal er een nieuwe pakket voor de transportadministratie worden geïmplementeerd. Daarnaast 
zullen er dashboards met KPI’s worden opgesteld per afdeling. Hierbij zullen de resultaten van de 
brainstormsessies (SWOT) worden meegenomen (zie vorige paragraaf). 
 
5.3. Kwaliteitsverbetering data 
 
Tijdens de verzameling en het invoegen van data in het nieuwe systeem Big Mile zijn er veel aanpassingen 
gedaan in de input file. Deze aanpassingen/fouten zijn gedurende implementatie bijgehouden (zie bijlage 
V- foutenrapportage Big Mile).  
 
De 2e helft van 2021 worden de volgende maatregelen getroffen om de datakwaliteit van eigen transport 
te verbeteren: 
- opstellen overzicht geconstateerde fouten; 
- aanstellen 1 verantwoordelijke medewerker voor registraties brandstofverbruik (incl. electra en 

waterstof); 
- opstellen werkinstructies; 
- opnemen foutenoverzicht met ICT t.b.v. het nieuwe software pakket voor registraties transporten 

(implementatie nieuwe pakket 1-1-2022) zie voorgaande paragraaf; 
- kwartaalrapportages bespreken met planners (analyse per maand, per sector). 
 
Een van de geconstateerde afwijkingen is het herkennen van plaatsnamen in Big Mile. Dit punt wordt 
door leverancier van Big Mile de komende maanden opgepakt. 
 
Om de datakwaliteit van ingehuurd transport te verbeteren, zullen bij de top 5 van onze klanten (meeste 
zendingen/ritten) per sector de vereiste parameters worden opgevraagd (zie paragraaf 4.4). 
 
 
5.3. Kennisuitwisseling andere bedrijven 
 
Zoals hiervoor is beschreven (paragraaf 4.4) zal er met andere bedrijven contact worden gelegd om kennis 
uit te wisselen. Zo is dit jaar contact gelegd met de firma Ahrend (CO2 prestatieladder niveau 3 en gebruiker 
Big Mile). 
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Bijlagen 
 

 I. Afbeeldingen aanmaken Profiel Big Mile 
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 VIII. CO2 doelen andere transportbedrijven 
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Bijlage I.  Afbeeldingen aanmaken profiel Big Mile 
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Bijlage II.  Overzicht velden inputfile Big Mile 
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Bijlage III.  Voorbeeld Management samenvatting Big Mile 
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Bijlage IV. Lijst emissiefactoren 
 
(www.co2emissiefactoren.nl) 
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Bijlage V. Voorbeeld foutenrapportage validatierapport Big Mile 
 
 
 

 
 
 



 
  

Bijlage VI. Foutenrapportages dataverwerking JB 
 
 
 

4 mei 2021 

Als je een analyse van 2020 wil doen, dan moet je beginnen met de data compleetheid te verhogen. Er 
zitten in het laatste bestand nog fouten in 8,6% van de regels. 

Als je met gereden km’s wil gaan werken, dan moet je die koppelen aan elke rit. Soms is dat erg 
ingewikkeld, maar niet altijd. Daar kunnen we naar kijken. 

In de inputfile van 2020 zit gewicht, maar ik weet niet of het werkelijk gewicht is of betaald gewicht. We 
kunnen kijken of er betere data voor gewicht in jullie systeem zitten. 

Jullie hebben al groepen aangemaakt, maar misschien is het handig om een ander of een extra kenmerk 
te gebruiken. 

 

 

19 mei 2021 

Analyse fouten Inputfile 2020 Bijgewerkt 19-05-2021 

Stap 1 controle kentekens Shipments en Fuel 

Conclusie: kenteken 72 BNL 3 staat wel in shipments en niet in fuel. Leenwagen??? 

998 ritten 

Stap 2 controle van de fuel 

Er waren verwijzingen naar fuel in een bepaalde maand maar daar was geen info voor ingevuld. 

Er waren kentekens met ontbrekende maanden 

Er waren kentekens met bepaalde maanden dubbel. (februari 2 x ipv januari of maart 2 keer) 

Stap 3 handmatige controle brandstof 

Per kenteken het jaartotaal herleid door alle fuel informatie te kopiëren naar een Excel en handmatig te 
controleren. Bijna 1600 regels doorgenomen. Per kenteken een jaartotaal gemaakt. Hierdoor werden 
bepaalde fouten recht getrokken. Bijvoorbeeld een jaar waarin januari ontbreekt en februari 2 keer 
vermeld wordt is waarschijnlijk een invoer fout. 
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Stap 4 Plaatsnamen en landencodes 

Aantal plaatsen aangepast: 

Rotterdam Europoort  Rotterdam 

Den Haag ri. Amsterdam      Den Haag 

Almere         Almere Stad 

Leiden HRL den haag  Leiden 

Afleveradres: hoor je daar. Vond ik de leukste bestemming 

Conclusie: Er ontbreken heel veel vertrek en bestemming locaties.  

De datacompleetheid is nu 91,9% en betrouwbaar. Records die fouten bevatten worden namelijk niet 
meegenomen. 

 

Vrijdag 23 juli 2021 

Het gross van de fouten waren typfouten in plaatsen en kentekens.  

 Amstredam ipv Amsterdam 
 Lelystad-Noord ipv Lelystad 
 Ruurlo richting Winterswijk aangepast naar Winterswijk 
 Veel franse plaatsen met fouten, zoals Chalons en Champagne ipv Chalons-en-Champagne (met 

streepjes is zoals google het verwacht) 
 In de infra veel “trajecten” aangepast naar de dichtstbijzijnde plaats, of halverwege het traject. 

Bijvoorbeeld: losplaats Den Haag -> Amsterdam. Centrale punt is Leiden, dus dat aangehouden als 
losplek.  

 

Daarnaast wat kentekens die fout genoteerd stonden in verschillende formaten, daardoor was er geen 
link: 

 AB12CD ipv AB-12-CD 
 BZ-NH 90 (met een spatie ipv een streepje) 
 AB_12_CD (liggend streepje ipv normaal) 

 

Ook heb ik nog wat zendingen aangepast, omdat ze onrealistisch waren. 

 Zendingen met 0 kilo, uur, m3 oid verwijderd.  
Deze worden alleen voor administratieve reden gebruikt in de planning.  

 Zendingen groter dan 45000 kilo aangepast naar 36000 kilo. Zeer waarschijnlijk zijn dit 
bulkpartijen die als 1 regel gefactureerd worden. In werkelijkheid zijn er dus wel meer ritten 
gereden, maar ik kan achteraf niet makkelijk nagaan hoeveel en welke voertuigen.  
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 Zendingen met M3’s omgerekend naar tonnen (1 op 1).  
 Er waren enkele zendingen die per uur werden afgerekend. Ik ben hier uitgegaan van 1 vracht per 

zending van laadplaats naar losplaats.  
 
27 augustus 2021 
Voor ingehuurd transport is met een kengetal gewerkt (2,9 liter op 1 km). Hierdoor is alleen mogelijk om 
te kijken naar de prestaties per ton en niet per ton.km. 
 
Verder is in de zomer de emissiefactor van type vrachtwagen aan profiel van Big Mile toegevoegd. Deze is 
nog niet gebruikt bij het profiel voor de input file van de huidige analyses. 
Bij support aangegeven, dat wij op de mailinglist moeten komen voor doorgevoerde wijzigingen en 
verbetering software van Big Mile. 
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Bijlage VII. Input werkinstructies Big Mile 
 
 
 
17 mei 2021 
 
Beste Wout, 

Hierbij de ontgrendelde inputfile. 

Met vriendelijke groet, 

Bas Wolff 

https://support.bigmile.eu/helpdesk/Ticket/37384725 
 

t.a.v. Bas Wolff 

Bas, zou je de beveiliging van deze excel af willen halen?  

 
 
28 juni 2021 
 
Alles uit transportmaster staat klaar nu. 2018 tot heden. Enkel moet ik nu van Angela de brandstof 
gegevens krijgen, van deze jaren.  

En van scorestrace de asfalt ritten. Dan kan ik het compleet maken. 

Heeft ongeveer 4:30 geduurd. Enkel het exporteren, opschonen, 0 gewichten aanpassen etc.  

Straks nog brandstof, zal ook ongeveer 4 uur duren. Het koppelen van kentekens is ingewikkeld en 
tijdsrovend.  

 
 
30 juni 2021 
 

 Gewichten met 0kg lading, heb ik aangepast naar 35000 kg.  
Het kan zijn dat dit werk per m3 of per uur is geweest, waardoor er geen gewicht is ingevuld.  
Het is niet na te gaan hoeveel vrachten er dan werkelijk zijn gereden.  

 Gewichten van boven de 45000kg heb ik aangepast naar 35000 kg.  
Dit gebeurt wel eens als er meerdere vrachten voor een opdrachtgever gereden worden en per 
ton wordt afgerekend.  
Bijvoorbeeld een bulk partij van 1000 ton zand, wordt in 1 regel gefactureerd.  

 Ik heb 189 regels verwijderd uit de input file, omdat er geen laadplaats of losplaats bekend was. 
 Ik heb circa 350 regels verwijderd omdat er geen vervoerder of kenteken beschikbaar was. 

Dit gebeurt wel eens als men een losse factuur uit transport BV wil maken voor werk dat al is 
afgerond.  
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6 juli 2021 
 
Data sector INFRA 
 
Bijgevoegd de exports inclusief opdrachtgever en project. 

 

Met vriendelijke groet / Best regards, 

ScoreTrace 

Michel van Krimpen 

Tel: +31 172 436373 

Mobile: +31654788698 

E-mail: michel@scoretrace.com 

Adres: A. van Leeuwenhoekweg 20, 2408 AM Alphen a/d Rijn 

www: www.scoretrace.com 

 

 

 
 
16 juli 2021 
Voor Vanessa ben ik bezig met een meerdere-jaren overzicht in Bigmile. 2018/2019/2020/2021. 
Ik loopt hier echter helemaal vast op de brandstof.  
  
Het probleem is dat in 2018 de administratie van de tankpassen nog niet goed onder controle was. Ik heb 
wel alle getankte liters brandstof, maar niet op kenteken niveau.  
In de regels staan alleen pasnummers, maar ons excelbestand met pasnummers en kentekens is constant 
bijgewerkt, dus actueel (lees: geen historie).  
  
Dit heb ik vanaf 2019 deels wel, en deels niet. Zo hebben we in 2019 330.000 liter diesel onverantwoord. 
(geen kenteken bij de tankbeurt aanwezig).  
  
Mijn vraag aan jou; 
 Kan ik in 1 inputfile werken met zowel een kengetal / als met werkelijke data? En dan ook verdeeld over 
meerdere jaren? 
Bijvoorbeeld: AB-12-CD: 

o In 2018: kengetal 1 liter op 2,8 kilometer. 
o In 2019: werkelijke diesel 
o Etc.  
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 Ik heb over 2018 wel de totale liters diesel, en totale kilometers van ons transportbedrijf.  
Kan ik niet gewoon voor geheel 2018 hieruit een kengetalen maken en die toepassen op alle 
periodes in 2018? 

 In dit bestand zitten ook charters. Ik heb van deze partijen uiteraard geen brandstofgegevens.  
Wat is een redelijk getal om aan te houden? (meer een vraag aan jou, wat is het gemiddelde, en 
wat houden jou andere klanten hiervoor aan?) 

 Kan je bevestigen dat ik in deze inputfile, geen kengetal kwijt kan?  
Ik vermoed dat ik dan een nieuwe moet maken. 

 
 
Antwoorden: 

1. Je kunt niet werkelijk en kengetal in 1 imputfile. Wel in 2 aparte en daar 1 analyse van maken. 
2. Je gaat dan je data kwaliteit verlagen en dat is zonde 
3. Voor charters is de vuistregel dat je aan de 5 of 6 grootste een brandstof gegeven vraagt. 

Bijvoorbeeld verbruik, maar dan heb je wel de gereden km nodig. Die zitten waarschijnlijk in jou 
gegevens. Een ander gegeven is totaal diesel van jullie transport gedeeld door totaal eenheden. 

4. In deze inputfile kun je wel kengetal gebruiken door X in te vullen in de laatste kolom. Let op: het 
verbruik is dan ongeveer 1 op 1! Je hebt betere data nodig.  

 

 



 
  

Bijlage VIII. CO2 doelen andere transportbedrijven 
 
 

 
 
 
 

Firma
Niveau CO2 
prestatieladder Scope 1/2 Bron Scope 1/2 Scope 3 Bron Scope 3

Ahrend 3

20 trucks  met s ta ndaard tra i ler op diesel ) worden vervangen door 10 
s trucks  met twintra i ler (op LG) t/m december 2021. Hierbi j wordt 
tussen de 30-40% CO2 gereduceerd en 40% minder ki lometers  
gereden.

Rapport Ketenanalys e scope 3 - 
Downstream transport

Alsema 5
3% minder brands tof per mil joen 
euro in 2022 t.o.v. 2019 Nieuwsbrief

Doelste l l ing van 2016-2022: 3% bra ndstofverbruik transport op 
ui tbes teed werk en ingehuurd materieel  binnen projecten 
reduceren in 2022 t.o.v. 2016 Nieuwsbrief

Baars B.V. aannemerij en 
transport 5

In 2021 CO2 reductie van 5% per verreden ton.ki lometer behalen voor 
de CO2-uits toot voor ui tbesteed transport t.o.v. 2017

Rapport ketenanalys e Ui tbesteed 
trans port

Mourik Infra BV 5

Cursus  'Het nieuwe draaien' en 'Het nieuwe ri jden'. Doel : in 2020 i s  
minimaal  80% van de machini sten en cha uffeurs  getra ind voor 1 of 2 
van deze cursussen

Plan van aanpak CO2 
keteninitiatief

REKO Holding B.V. 5
CO2 uitstoot vrachtwagens in 
kg/km: doel 1-1,5% per jaar Website Reko

Periode 2017-2020 : CO2 uitstoot door afvalstoffen uit 
projecten en locaties, doel 2% over deze periode Website REKO


